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FRAMGANGSEXEMPEL — HASSLEHOLMS STADSTRAFIK

MAL :

e Kollektivtrafikens marknadsandel och antalet
kol lektiva resor ska oka

o Kollektivtrafiken ska vara tillganglig Tor
personer med funktionshinder

’HASSLEHOLMS STADSTRAFIK™ — SAMMANFATTNING

Skanetrafiken &r en forvaltning inom Region Skane. Stadsbussarna utgor ett av de fyra
affarsomradena och stadstrafik kors i tio stader i Skane. | samtliga dkar resandet - och
hogst ar 6kningstakten i Hassleholm.

Pa hosten ar 2001 lades trafiken i Hassleholm om sd att man fick tydligare linjer, ett
Okat utbud, styva tidtabeller och en god handikappanpassning. Sedan dess 6kar resandet
i stadstrafiken snabbare &n i nagon annan stad i Sverige — nu for fjarde aret i rad
(jamfort med andra stader med stadstrafik). Hassleholm &r ett exempel pa att gamla
vanor kan brytas. Bilen var lange det sjalvklara alternativet dven for stadsresan — men
nu har kollektivtrafiken 6kat sin andel markant.

Vasttrafik Skaraborg anord-nade ar 2005 en trafik-konferens till Skane for
kommunernas och regionens kontaktpersoner. | flera stdder i Skaraborg genomfors
inom kort relativt stora forandringar i stadstrafiken och studie-besoket i Hassleholm gav
idéer och inspiration.
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Atgard; “Hassleholms Stadstrafik”

Den 20 augusti 2001 infordes ett nytt linjenat i Hassleholms stadstrafik. Den befintliga
trafiken var relativt gles och gick krokiga végar, med fokus pa yttackning snarare an
effektivitet. Det nya natet bestdr nu av tre tydliga linjer, som samtliga har goda
"ppettider”, trafik alla dagar, styva tidtabeller med halvtimmestrafik' och med god
tagpassning. Med linje 1 och 2 kan resendren alltid komma till de viktigaste
malpunkterna: centrum, centralen eller sjukhuset - utan att behdva byta buss. Dessutom
har nya hallplatser 6ppnats och man har fort in kollektivtrafiken sa att den tydligt ska
synas i centrum. Kollektivtrafiken ska ses som en del av staden. Trafiken gar i slingor,
vilket ar ndgot som numera anses mindre effektivt for resenaren. | Hassleholm anses
fordelarna vara storre &n nackdelarna.

Hassleholm stadsbuss ya

1 Centralen—Ljungdala—Ceantralen \ = | —r
2 Centralen—lsten sm—Centralen A s
3 Centralen—Gamisonan—Centralen
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@l Hillplats anpassad for rérelsehindrade
M Ej anpassad hillplats

Kalla: Kartfabriken AB

Alla stadsbussar har lagt golv, utan trappsteg, som gor det lattare for personer med
rollator eller rullstol att komma ombord. Alla bussar har &ven rullstolsplats ombord.
Manga av hallplasterna har ocksa anpassats for att underlatta resandet for bland annat
synsvaga och rorelsehindrade. Dessutom har kommunen infort nolltaxa for alla
kommuninvanare éver 70 ar.

L Ej lika tatt p& Séndagar.
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Maluppfyllelse

Resandet i Hassleholm 6kade med 65 % det forsta aret efter att linjenatet lades om den
20 augusti 2001. Okningstakten har sedan avtagit, men var &ven forra aret hogst i
Sverige med 11,5% (jamfort med andra stader med stadstrafik). For fyra ar sedan hade
man 80 000 resor per ar i stadstrafiken. Forra aret (2005) var antalet resor drygt
330 000.

Kollektivtrafiken erbjuder god tillganglighet for funktionshindrade.
Resandeutvecklingen for 70+ foljer den allmanna snabba resandeutvecklingen. Antalet
fardtjanstresor har darmed troligen minskat, men har har vi inga sakra siffror att uppge i
dagsléget.

Intressentanalys

Trafiken &r anpassad for manga malgrupper. Forandringarna i stadstrafiken gynnar
boende, yrkesverksamma och studerande i Hassleholm. De langvaga arbets- och
studiependlarna har god matchning till regionala tdg. Med ett relativt stort utbud hela
dagen gynnas skolungdom och deltidsarbetande. Det finns dven mojlighet att resa pa
kvallar® och helger vilket mdjliggér fritids- och shoppingresor med kollektivtrafiken.
Samtidigt ar trafiken vél anpassad for funktionshindrade och aldre.

Ovriga kommentarer

En forklaring till att resandet 6kar i sa hog takt i sa manga ar i rad ar att resandet var sa
lagt nar forandringarna i trafiken infordes. | andra stader dar Skanetrafiken genomfort
liknande atgarder har man inte fatt samma utveckling, d&ven om resandeutvecklingen ar
god inom hela affarsomradet stadsbuss i Skanetrafiken. (Totalt 6kade resandet med
stadsbuss med 1,8 % under 2005.)

Det kostar att 0ka utbudet. Kostnadstackningsgraden (andelen som finansieras av
biljettintakter) foll kraftigt nar trafiken infordes, men har nu stigit och for ar 2005 lag
den pa 36 %.

2 Fram tills i &r har det funnits turer till ca kl 20, och nu inférs senare kvallsturer till 22.30 pa linje 1.
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