¥ AGARRADET

FRAGOR OCH SVAR

OM FORSLAGET OM FORANDRAT HUVUDMANNASKAP FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN |
VASTRA GOTALAND

Det regionala agarradet holl vid manadsskiftet februari/mars fyra delregionala traffar for tjansteman och politiker i kommunerna och regionen.
Syftet var att ge majlighet till att stélla fragor om det underlag som nu &r ute i kommunerna géllande lanstrafikansvaret/huvudmannaskapet for
kollektivtrafiken i Véstra Gotaland. For att fler ska fa del av de svar som ges har vi stéllt samman ett antal fragor och svar nedan.

1. FRAGA: Vad &r det som ar basutbudet — vad ar det skattevéxlingen grundar sig pa?

Svar: Basutbudet &r all allman kollektivtrafik som finns vid véxlingstillfallet vid arsskiftet 2011/2012. All lokal och regional kollektivtrafik. Men
inte rena skolskjutsar eller fardtjanst.

(Teknisk kommentar: Det galler all trafik som finansieras via dgarersattningen korrigerat for eventuella tillkop och fardtjanst. Vaxlingen
baseras pa rakenskaperna for 2010 uppréknat med tillampliga index samt beslutade verksamhetsforandringar for 2011).

2. FRAGA: Ingér nartrafiken?
Svar: Ja- den nartrafik som &r for allmanheten ingar som en del i det allménna kollektivtrafiksystemet och darmed i ansvaret. Skolresor och
fardtjanstresor som sker med den anropsstyrda trafiken ingar ej.

3. FRAGA: Ingar farjetrafiken?
Svar: Ja — all linjelagd farjetrafik som finansieras via dgarersattningen ingar precis som all annan linjetrafik.

4. FRAGA: Finns garantier for att trafiken (basutbudet) blir kvar p& samma niva som vid véxlingstillfallet?

Svar: Det som vaxlas ar basutbudet och ansvaret gentemot medborgaren for kollektivtrafiken. Trafiken kan och bor forandras dver tiden. Det
handlar om forandringar i resandestrommar och politiska prioriteringar. Sedan Vasttrafik startade har bade trafikproduktion och resande okat.
Utokningar behdver goras dar behov finns liksom neddragningar da behovet minskat eller upphdort. T ex &r det viktigt att de
infrastruktursatsningar som &r planerade backas upp med utbyggd kollektivtrafik och att man kan mota en ¢kad efterfragan vid inférande av
trangselskatter.



¥ AGARRADET

5. FRAGA: Delaktighet och mojlighet att paverka utbudet och inriktningen av trafiken &r viktig. Hur har man tankt hantera detta?
Svar: Forslaget bygger pa att kommunerna dven fortsatt ar engagerade i planeringen och innebér att det upprattas politiska delregionala
kollektivtrafikrad dar kommunerna ar representerade och som formulerar forslag till mal for respektive delomrade. Givetvis maste det ske en
sammanvagning av de delregionala prioriteringarna — ett helhetsperspektiv maste vagas in och de ekonomiska ramarna beaktas. Detta sker i den
ndmnd/beredning som ar utsedd av Véstra Gotalandsregionen.

Sérskilda samrad foreslas aven med kommuner med stadstrafik for att samhallsbyggnad/ infrastrukturutbyggnad och kollektivtrafikens
utveckling ska ga hand i hand.

Man kan dven tanka sig att en mindre grupp kommuner formerar sig kring vissa fragor som inte beror hela delregionen. T ex sker idag ett
samarbete mellan Hjo, Tibro, Karlsborg med en gemensam kollektivtrafiknamnd. Och Tagsatsningen Ostfold — Trollhattan ar exempel som inte
beror Bohuskommunerna pd samma sétt som de i Dalsland.

6. FRAGA: Kontakterna med de lokala affarsomradena ar mycket viktiga — kommer de att finnas kvar?
Svar: Den lokala forankringen ar mycket viktig. Vi trycker hart pa detta i forslaget. Sarskilt viktigt ar det att det finns en god kunskap hos
Vasttrafik om samhéllsbyggnadsfragorna i kommunerna sa att trafiken kan planeras efter kommunernas utveckling med god framforhallning.

Kommunerna forutsatts aven fortséttningsvis fora en kontinuerlig dialog med Vasttrafik om behoven i den egna kommunen pa tjanstemannaniva
for att hantera saval langsiktiga fragor som kortsiktiga fragor av mer operativ karaktar. Tjanstemannadialogen mellan kommunerna och
Vasttrafik fungerar pa manga stallen bra redan idag men behover vidareutvecklas ytterligare.

7. FRAGA: De delregionala dgarraden har haft en ganska otydlig uppgift — hur vet man att det inte blir s& med det som nu kallas
kollektivtrafikrad?

Svar: De delregionala agarraden har utvecklats successivt, men i lite olika takt och pa olika satt i de olika delregionerna. | forslaget om
kollektivtrafikrad far raden en tydligare uppgift att utarbeta forslag till prioriteringar som ett underlag till regionen. Roller, uppgifter och mandat
blir tydligare. Men givetvis blir det ocksa vad de ingaende parterna gor det till.

8. FRAGA: Kommer det finnas kvar méjlighet for kommunen att besluta om lagre priser och gratisresor for vara kommuninvanare?
Far vi behalla 65 +? Far vi behalla + 75?

Svar: Ja. De subventioner enskilda kommuner beslutat om och som finns vid vaxlingstillfallet kommer enligt forslaget att behandlas som tillkép
och fortsatta sarfaktureras kommunerna. Det galler saval 65 + som + 75 som finns i flera kommuner. Varje nytt tillkop behover sedan prévas sa
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att det som godkanns for en kommun ocksa ska vara tillampbart for alla andra kommuner. Det kan ocksa vara lampligt att begransa antalet typer
av tillkop for resenérens skull.

9. FRAGA: Kommer Géteborg kunna fortsatta ha ett sankt pris p& ménadskortet?
Svar: Vi foreslar att dven prissankningen pa Goteborgs kommunkort hanteras som ett tillkdp vid véaxlingen. Darmed ska inte dgarfragan i sig
paverka denna séankning. Hur prissystemet successivt ska utvecklas behover vi fortsatta att fora en dialog kring.

10. FRAGA: Hur kan vi fa in ny trafik efter en skattevaxling? Blir det tillkop d& och darmed dyrare féor kommunen?

Svar: Kollektivtrafiken skall hela tiden utvecklas och finns behov och resandeunderlag sa &r det inte tillkop t.ex. nya stadsdelar, nya arbetsplatser
m.m. Vasttrafik ska aven kunna gora offensiva satsningar for att bygga upp ett nytt resande dar man bedémer att sadan potential finns. Men det
ska finnas en mojlighet for kommunen att gora tillkop om man har en hdgre eller annorlunda ambition.

11. FRAGA: Hur skall vi hantera de kommuner som far en tuff ekonomisk évergang vid vaxlingen? Kan en utjamning éver tiden ske?
Svar: En utjamning kan vara motiverad. Detta omnamns dven i dgarradets rekommendation. Det kan ske i form av en trappa 6ver en begransad
tidsperiod. Vastkom &r den organisation som hanterar fragan om ett mellankommunalt utjamningssystem.

12. FRAGA: Om vi vill skéra i trafiken tillfaller d& besparingen regionen?
Svar: Ja, Vistra Gotalandsregionen har bade ansvar for utokningar och effektiviseringar i och med att man far det fulla ekonomiska ansvaret for
den allmanna kollektivtrafiken.

13. FRAGA: Kan vi férandra utbudet av trafiken inom ramen for det vi vaxlade dvs. flytta resurser fran ena stéllet till det andra utifran
lokal kunskap?

Svar: Vasttrafiks uppgift ska vara att hitta kostnadseffektiva I6sningar for resendrernas behov i enlighet med uppsatta mal. Att vi har en Iépande
dialog pa tjanstemannaniva och pa politisk nivda med kommunerna om de lokala behoven &r en forutsattning for att uppna detta. Det kan dérmed
ocksa innebara omfordelning av resurser gors for att hitta battre I6sningar lokalt och regionalt.

14. FRAGA: Kommer inte framtiden innebéra att det satsas i tunga strék och dras ner i de lagfrekventa omradena?

Svar: Det beror pa de politiska prioriteringarna. Har forslas fortfarande kommunerna ha en viktig roll att genom de delregionala
kollektivtrafikraden peka ut prioriteringarna delregionalt. Enligt de malbilder som finns och som &r pa gang skall kollektivtrafiken utvecklas inte
bara i tunga strak utan dven for att gora regionen “rundare”. Samtidigt &r det naturligt att satsa forhallandevis mer resurser dar det finns potential
att 0ka resandet, och utveckla olika trafikformer for olika behov.

15. FRAGA: Hur blir det med véra skolskjutsavtal — kan vi behalla dem?
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Svar: Forslaget ar utformat sa att skolskjutsar ska kunna bedrivas som idag. Kommuner som har skolskjutsar i egen regi kan fortsatta ha det.
Kommuner som har uppdragit at Vasttrafik att handla upp skoltrafik kommer att fortsatta faktureras for detta.

16. FRAGA: Det star i underlaget att kommuner med stadstrafik kan uppréatta ndgon typ av samverkansavtal med regionen om trafiken
Svar: Ja — vi har tittat pa exempel i Helsingborg och Sundsvall dar man upprattat sddana samverkansavtal och natt goda resultat. | de bada fallen
ingar dven entreprendren i samarbetet. Detta behdver inte ske kopplat till sjélva skattevaxlingen och det nya avtalet mellan samtliga kommuner
och region utan kan uppréttas successivt mellan de parter som vill inga ett fordjupat samarbete.

17. FRAGA: | Dalsland &r utbudet relativt litet men ett av de stérsta behoven vi har ar en tdgpendel mellan Trollhéttan och Norge
genom Dalsland. | Norge och Tvastad har vi stora majligheter till jobb men det behdévs snabba forbindelser. Kan detta l6sas?

Svar: Regionen jobbar med denna fraga redan idag och inser betydelsen av detta for Dalsland. Med en ny organisation enligt forslaget starks
regionens roll. Men fragan &r inte tydligt kopplad till fragan om agarstrukturen for Vasttrafik.



