¥ AGARRADET

Till
Regionstyrelsen

Lianets kommuner

Regionala Agarradets rekommendation angiende ligande mm av kollektiv-
trafiken i Vistra Gotaland infor beslut i anslutning till Visttrafiks arsstimma
den 28 maj 2010

Vi har nu under ett par ars tid tillsammans som foretradare for kommuner och region
utrett, analyserat och diskuterat olika framtidslosningar for kollektivtrafikens organi-
sation, finansiering mm. Processen borjade som en litt 6versyn men har efterhand
kommit att berora sjdlva grundvalarna for vart aktiedgaravtal. Det &r var fasta over-
tygelse att de diskussioner som vi politiska foretradare fort i storre och mindre grup-
per har tillfort oss allesammans manga nya kunskaper och insikter om kollektivtrafi-
ken och dess forutsittningar i vart 1an. Detta gor att vi nu kédnner oss trygga att kunna
rekommendera att vi pa arsstimman i maj beslutar att vi genomfor en skattevixling
och att Vistra Gotalandsregionen blir ensam dgare och huvudman for kollektivtrafi-
ken 1 ldnet.

Pa dgarforum den 20 november diskuterade vi sérskilt flera fragestillningar som har
direkt koppling till alternativet “regionen som dgare efter skatteviaxling”, bl a kom-
munernas mojligheter till inflytande, vad som ska inga i trafikhuvudmannens ansvar,
hur vi ska hantera skolskjutsar och ekonomiska konsekvenser av en skattevixling. Vi
har arbetat vidare med dessa fragor och bifogar nu ytterligare kunskapsmateri-
al/forslag infor ert beslut. Vi bildgger dessutom tidigare utsdnda rapporter om alter-
nativa dgarmodeller och om skattevixlingar och ekonomiska effekter.

Niamnda fragor har av tidsskil inte kunnat utredas i detalj. Det vi har forsokt gora nu
ar att identifiera principer utifran vilka vi senare nir ni tagit stillning till dgarfragan
kan utforma detaljerade forslag. Vi ser saledes framfor oss att kommuner och region
pa Visttrafiks arsstimma den 28 maj fattar ett beslut om dgandet och samtidigt initie-
rar det arbete som maste till for att utveckla och precisera foreslagna principer i tyd-
liga 16sningar och regler.

Vi vill hir sdrskilt kommentera hur vi ser pa nagra viktigare fragor. Betriffande
kommunernas mojligheter till inflytande har vi identifierat tva huvudomraden. Det
forsta giller hur kommunerna ska kunna utova inflytande pa den strategiska
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utvecklingen av kollektivtrafiken, paverka malséttningar, vara aktiva i uppfoljningar
mm. Hir ingér ocksa att hitta 16sningar for hur den mer vardagliga kontakten mellan
kommun och trafikutovare ska fungera. Var utgangspunkt ar att politiken ska fokuse-
ra pa de strategiska fragorna och att viktiga sadana processer ska ske i ndra samver-
kan mellan region och kommuner. Vi menar ocksa att vi behover hitta klara skiljelin-
jer mellan bestillare och utovare. Ett annat omrade for lokalt inflytande handlar om
vilka mojligheter som kommer att finnas for att anpassa kollektivtrafikutbudet till
lokala forhallanden och att beakta kommunala politiska prioriteringar. Har menar vi
att "tillkop” i termer av ldgre taxa for olika aldersgrupper, giltighet for skolkort mm
ska vara tillatna forutsatt att de inte #r i konflikt med det gemensamma pris- och
taxesystemet. Vi menar samtidigt att det kan vara rimligt att vi samsas kring ett
begrinsat antal varianter for att inte skapa total forvirring hos resenérerna. Detta kan
exempelvis ske genom att vi gemensamt beslutar om en “’katalog” som reglerar till-
valsmojligheterna.

Vi foreslar att skattevixlingen ska utga fran den allménna kollektivtrafik som vid
vixlingstillfdllet finansieras via dgarersittningen och endast korrigeras for eventuella
fardtjanstkostnader, befintliga tillkop av trafik och subventioner. Vi foreslar att
fragan om fardtjénsten ska inga eller inte i det gemensamma atagandet avgors senare
eftersom hir paborjats en utredning. Sparvigstrafiken foreslas inga men bli foremal
for en sirskild 6verenskommelse som reglerar mdjligheterna till lokalt inflytande.
Idag finns 6verenskommelser om tilldgg, rabatter mm mellan kommuner och Visttra-
fik som forutsitts ligga utover atagandet for den allminna kollektivtrafiken. Vi fore-
slar att for dessa beriknas ett sjalvkostnadspris som faktureras kommunen som ett
’tillkop” efter det att skattevixlingen dr genomford. Det kan vara komplicerat att
fastsla ett sadant sjalvkostnadspris. Var ambition ir att hitta rimliga 16sningar fran
fall till fall utan att vara dverdrivet kamerala. Detta &r ocksa en fraga som i sina
detaljer med fordel kan 16sas efter ett beslut pa arsstimman.

Fran flera hall har hidvdats att vi maste hitta en “rittvis” 16sning for skolresorna. Des-
sa utgor grunden for storre delen av den allménna kollektivtrafiken pa landsbygden.
Vi har inte funnit nagot alternativ som kan skapa en rittvis och rimlig 16sning vid
sjdlva skatteviaxlingstillfillet och foreslar dédrfor en princip som implementeras efter-
hand. Vi menar att det dr rimligt att dven i fortsédttningen samordna skolresor och
andra resor for att vidmakthalla ett trafikutbud dér allméinhetens efterfragan inte &r
tillracklig. Vi foreslar att dagens tidtabellslagda och ”6ppna” trafik som finansieras
som all annan allmén kollektivtrafik via dgarersittningen ska kunna drivas vidare 1
denna form. Efterhand ska samma krav kunna stillas pa denna trafik som man stéller
pa ovriga linjer i den allménna kollektivtrafiken nér det géller beldggning och
kostnadseffektivitet. Eventuella atgérder behdver provas i samverkan med berérda
kommuner.

Vid en skattevixling foreslas denna baseras pa bokslutet for 2010 med de upprak-
ningsfaktorer som géller enligt praxis vid skattevidxlingar for en faktisk vixling den
31 december 2011. Detta innebdr att kostnadsokningarna under 2011 kommer att
inga i skattevixlingsunderlaget. Utan tillgang till det ekonomiska utfallet for 2010 dr
det inte sérskilt meningsfullt att nu genomf6ra nagon ny berdkning av hur en vixling
skulle falla ut for olika kommuner. Daremot tycker vi att det finns skil att markera
var principiella instédllning vad giller att under en begrinsad tid utjimna effekterna
av en skattevixling.



Vi frdn det regionala dgarrddet kommer att ge mojlighet att stilla fragor om forslaget
vid fyra tillf#llen;

26 februari K1 09.30-11.00 Sjuhirads kommuner i Borés
KI 14.00-15.30 Skaraborgs kommuner i Skdévde
1 mars K109.30-11.00 Fyrbodals kommuner i Uddevalla
K1 14.00-15.30 Goteborgsregionens kommuner, i Géteborg

Till dessa traffar inbjuds politiker och tjéinstemén fran kommuner och
Vistra Gotalandsregionen. Vi ser det som en fordel om fler politiker &n de som &r
engagerade 1 dgarrdden har mojlighet att delta.

Vi foreslar mot denna bakgrund och med stod av bifogat material att kommun-
styrelsen/ regionstyrelsen foreslar kommunfullméktige/regionfullméktige fére den
28 maj besluta

att Viistra Gotalandsregionen fran den 1 januari 2012 ska vara linstrafikansvarig och
trafikhuvudman for den lokala och regionala kollektivtrafiken i Viistra Gotaland enligt
lag (1997:734) om ansvar for viss kollektiv persontrafik;

att en skatteviixling ska genomforas for att mijliggora detta;

att villkoren for ovanstaende ska regleras i ett nytt avtal mellan kommunerna och
Viistra Gotalandsregionen.

Kommuner och region forutsétts utse en foretradare som i anslutning till arsstimman
har fullmakt att séiga upp nu géllande aktiedgaravtal avseende Visttrafik AB fran den
1 januari 2012 och teckna nytt avtal med ovan nimnda inriktning.

Herrljunga den 235 januari

REGIONALA AGARRADET

Ordfsrande

Underlagsrapporter:

Skattevixlingsunderlag
Ansvarsfordelning och samverkansformer
Slutrapport om alternativa dgarmodeller

Underlaget finns dven att hdmta pa www.agarradet.se






