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Anteckningar
forda vid ordinarie dgarforum i Visttrafik AB

Tid: 16 november 2007, k1 10-13
Plats: Bohusldns museum, Uddevalla
Nérvarande: enligt deltagarlista

Birgitta Johansson 6ppnade motet genom att gratulera Visttrafiks ordforande Leif Blomqvist
pa fodelsedagen.

Rapport fran det regionala dgarriadet och de delregionala ligarriden

Birgitta Johansson, regionala dgarradet, inledde. Dialogen i d4garrdden utvecklas successivt
och samarbetet mellan kommuner och region dr nagot positivt som vi bor vdrna om och
fortsatta utveckla. Birgitta Johansson betonade dven vikten av att vi effektiviserar trafiken for
att nyttja véra resurser pa bista sitt med tanke pa framtidens utmaning att klara miljon och ett
okat resande. Kostnaden for trafiken bor stdllas i relation till den samhillsnytta den har.

Foljande representanter fran de fyra delregionala dgarraden redogjorde for arbetet i respektive
dgarrad; Hans Bergfelt fran delregionala &dgarradet for Géteborgsregionen, Kjell Andersson
fran delregionala dgarrddet Sjuhérad, Ulf Eriksson fran delregionala dgarrddet Skaraborg,
Claes-Ake Sorkvist frén delregionala Aigarradet Fyrbodal.

Det delregionala dgarradet for Goteborgsregionen hade ett forsta konstituerande mote i
oktober. Annelie Hultén och Hans Bergfelt har utsetts till representanter i det regionala
dgarradet.

Ovriga delregionala dgarrad har haft fyra méten under aret. Aterkommande fragor i dgarraden
har géllt budget och ekonomi, fordelningsmodellen for aktiedgartillskott (bilaga 13),
trafikforsorjningsplanen, verksamhetsplanen samt enskilda strak- och linjestudier. I flera
delregionala dgarrad har behovet av 6kad kunskap om kollektivtrafiken lyfts. Planering for sk
kunskapsdagar har darfor paborjats 1 sekretariaten for dgarraden.

Motesanteckningar fran dgarraden finns att ldsa pAa www.agarradet.se

Visttrafik informerar om aktuella fragor

Leif Blomqvist inledde Visttrafiks information med att sammanfatta &ret. Det har varit bade
positivt och negativt, dir det negativa har handlat om det ekonomiska ldget och det positiva ar
att vi har en kraftig resandedkning. Det &r sarkskilt stadstrafiken och det 1dngviga resandet
som Okar, som t ex Dalslandsexpresserna. For en fortsatt positiv resandeutveckling som ocksa
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ar gynnsam for miljon méste vi anvinda védra pengar pd bésta sétt och da dven se dver
strukturen i den trafik vi har idag.

Hékan Bergqvist redogjorde for det gdngna aret och tog upp den negativa publicitet som varit
dels nér det géller kollektivtrafikens kvalitet och dels nér det géller ekonomin. Visttrafik
arbetar med att forbéttra kvaliteten for busstrafiken 1 Goteborg samt i samarbete med
Banverket m fl nér det géller pendeltigstrafiken.

2007 har Visttrafik for forsta gangen behdvt vinda sig till dgarna for att ticka ett negativt
resultat gentemot budget. Anledningen till avvikelsen r att intidkterna inte foljer
resandeutvecklingen. Det beror i sin tur dels pa de stora osékerheter som dvergéngen till ett
nytt pris-och betalsystem innebar, och som Visttrafiks ledning varnat for infor inférandet,
samt att flera beslut tagits géllande priser som initierats av enskilda dgare. Prisfordndringarna
har medfort effekter man inte helt kunnat forutspa. Bland annat har det skett dverstromningar
fran kontantbiljetter och vérdekort till periodladdningar, som innebér ligre kostnader for
resendrerna och darmed ldgre intikt per resa for Visttrafik. Hakan Bergqvist menar att
Visttrafik i fortsdttningen maste bli mer tydliga och formella gentemot sina dgare vid tillkop
av trafik- och prisférandringar.

Hékan Bergqvist informerade om att resandet just nu okar 1 snabbare takt &n nagonsin. Det
innebar ocksé kapacitetsproblem och behov av nya fordon. Vidare informeras att den
anropsstyrda trafiken fér fortsatt mycket hogt betyg. Man har nu dven tagit 6ver sjukresorna
vilket har genomf0rts ndstan helt utan komplikationer

Klimatfragan

Visttrafik har gjort en samhéllsekonomisk bedomning av kollektivtrafikens betydelse for
minskade utslépp som visar att samhéllet sparar ca 300 mkr/ér i miljokostnader. 23 % av
fordonen, som Visttrafik anvédnder kors pa fornyelsebara branslen och nistan 63% av resorna.
Visttrafik har ocksa beslutat att ta fram en milj6- och klimatstrategi. Inriktningen ska vara att
Visttrafik ska vara en foregangare, men innan beslut tas ska kostnaden for atgidrderna
berdknas. For en genomsnittlig dieselbuss kan man sdga att nir det reser farre &n 8§ resenérer
per tur kan linjen inte motiveras miljomassigt.

Hékan Bergqvist gor dven en internationell utblick mot Schweiz, dar man vérderar
stadsmiljon s& hogt att man minimerat antalet parkeringar i staden. Darmed viljer ménniskor
att aka kollektivt och man kommer upp i en kritisk massa av resendrer som innebar att
kollektivtrafiken kan drivas effektivt. Det blir en positiv spiral. Hikan Bergqvist avslutar med
en forhoppning om att vi ocksa ska komma upp 1 kollektivtrafikens kritiska massa sa att
kollektivtrafiken blir ’det naturliga valet nir man reser” (Vésttrafiks vision).

Infrastrukturminister Asa Torstensson

Infrastrukturminister Asa Torstensson redogér for kollektivtrafikens roll i samhillet, som en
del i mé@nniskors vardag, for tillvixten, jobben och inte minst for klimatet och miljon.

Transportsektorn stér for ca 30 % av koldioxidutslédppen nationellt, vilket innebér att det krévs
atgirder inom sektorn Hon ndmner de arbeten som péagar nationellt och dven internationellt
inom EU. T ex ndmns SLTFs miljoprogram, det nationella projektet KOLLframét som drivs
av Banverket och Vigverket gemensamt samt projekt om héllbara stdder som drivs lokalt,
oSsV.

Agarforum 2007 2(4)



Regeringen har beslutat om en klimatmiljard som bl a ska anvidndas for att utveckla andra
generationens biodrivmedel, fasa ut den gamla bilparken samt for forskning och utveckling av
miljomaéssigt bittre bilar. Man arbetar aven med utformningen av energibeskattning.

Asa Torstensson lyfter vikten av att alla aktdrer bidrar for att uppna klimatmalen. Nir det
giller kollektivtrafiken ar det viktigt att samverka for att gemensamt hitta 16sningar for att fa
hela resan att fungera. Man maéste d& ocksa se till olika ménniskors behov, t ex nér det géller
kvinnor och min. Funktionshindrades tillginglighet ska forbittras och Asa Torstensson
ndmner bl a pdgaende arbete om ledsagning.

Andra dmnen som berdrdes gillde behovet av 6kad konkurrens pé jarnvigen nér det géller
persontrafik, de ldnga stilltider som géller 1 infrastrukturplaneringen samt behovet av att
fortsitta utveckla ansvarsfordelningen mellan stat och region med hénvisning till
ansvarskommitténs arbete. Asa Torstensson informerade 4ven att en dversyn av
lagstiftningen for samhillsbetalda resor planeras komma igang fore arsskiftet.

Asa Torstensson lyfte Vistra Gotaland som goda foregéngare som utvecklar kollektivtrafiken
och prévar nya idéer och menar att det ar intressant ur ett nationellt perspektiv att folja arbetet
hér. Hon avslutar med att tacka for det gedigna underlag som kommuner och regionen i
Vistra Gotaland tagit fram 1 samband med inriktningsplaneringen for en kommande
infrastrukturproposition.

Information om processerna kring aktieigaravtalet samt paskrift av en
forlingning pa 2 4r med nuvarande avtal

Maria Larsson informerade om processerna kring aktiedgaravtalet. Nuvarande avtal géller
fram till utgangen av nésta ar. I viras genomforde regionala dgarradet enligt gillande avtal en
utvirdering av bilaga 13, dvs den modell som reglerar hur vi férdelar kostnader och intdkter
mellan de 50 dgarna. Utvdrderingen resulterade i att dgarrddet foreslog att forléinga nuvarande
avtal med tva ar istillet for fyra &r. Detta har samtliga kommuner samt regionen nu stillt sig
bakom. Syftet med forléngningen &r att fa tid fOr att ta fram ett nytt avtal som ska borja gilla
frén januari 2011.

Arbetet med att na fram till ett nytt avtal dr indelat 1 fem delprocesser.

o Maldiskussion

J Agarsamverkan

. Utveckla dialogen med Visttrafik
. Ny bilaga 13 (alternativa modeller)
. Forenkling av nuvarande bilaga 13

Det finns ett antal viktiga fragestédllningar som dgarna behdver dgna tid at att diskutera den
narmsta tiden. Den forsta fragan vi maste stilla oss dr om vi ska ha ett gemensamt bolag
kommunerna och regionen eller om vi kan ténka oss att regionen tar dver ansvaret som ensam
agare.

Den nédrmsta tiden handlar vidare om att identifiera vilka olika modeller f6r samverkan och
fordelning av kostnader och intékter som finns. Utifran den problemdiskussionen som varit ar
det viktigt att hitta en modell som alla stéller upp pa och som upplevs som rittvis, en modell
som framjar en positiv utveckling av kollektivtrafiken, som okar forutségbarheten i ekonomin,
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gynnar en god dgarsamverkan och styrning, frimjar resendrsperspektivet samt ger en tydlig
koppling mellan inflytande och betalningsansvar.

En avrapportering av arbetet kommer att ske 1 samband med Visttrafiks arsstimma den 23
maj 2008.

Pa dgarradets hemsida kan man lsa mer om detta arbete: www.agarradet.se

Efter foredragningen skrev ndrvarande kommuner under den tvaariga avtalsforlangningen.

Goteborg 18/12 - 2007

Ulrika Bokeberg

Justeras

Birgitta Johansson
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