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AVTAL OM ANSVAR FOR DEN REGIONALA KOLLEKTIVTRAFIKEN |

VASTRA GOTALANDS LAN

Parter

Mellan Vistra Goétalands ldans landsting/Vistra Gotalandsregionen (nedan kallat
“Regionen”) och kommunerna Ale, Alingsas, Bengtsfors, Bollebygd, Boras, Dals-
Ed, Essunga, Falkoping, Firgelanda, Gristorp, Gullspang, Goteborg, Gotene,
Herrljunga, Hjo, Hirryda, Karlsborg, Kungilv, Lerum, Lidkoping, Lilla Edet,
Lysekil, Mariestad, Mark, Mellerud, Munkedal, MéIndal, Orust, Partille, Skara,
Skovde, Sotends, Stenungsund, Stromstad, Svenljunga, Tanum, Tibro, Tidaholm,
Tjorn, Tranemo, Trollhittan, Téreboda, Uddevalla, Ulricehamn, Vara, Vargarda
Viinersborg, Amal och Ockerd har foljande avtal triffats. Kommunerna kallas
nedan gemensamt "Kommunerna” och var och en for sig ”Kommun”.
Kommunerna och Regionen gemensamt bendmns nedan “Parterna”.

Bakgrund och syfte

Lag (2010:1065) om kollektivtrafik som trader i kraft den 1 januari 2012 ersitter
lagen (1997:734) om ansvar for viss kollektiv persontrafik. Lagen om
kollektivtrafik innebir att det ska finnas en regional kollektivtrafikmyndighet i
varje lin. Kommuner och landsting kan gemensamt komma 6verens om att 1amna
over ansvaret for kollektivtrafiken till landstinget som da ocksa blir regional
kollektivtrafikmyndighet.

Enligt beslut i samtliga kommunfullméktige samt regionfullméktige varen 2010,
samt gemensamt undertecknande den 28 maj 2010 dr nuvarande aktiedgaravtal
mellan Parterna avseende Visttrafik AB uppsagt fran den 31 december 2011, samt
ett inriktningsbeslut taget att
e Regionen fran den 1 januari 2012 ska vara lénstrafikansvarig och
trafikhuvudman for den lokala och regionala kollektivtrafiken 1 Vistra
Gotalands 1dn enligt lag (1997:734) om ansvar for viss kollektiv
persontrafik eller annan lag som ersitter eller trider istéllet for denna lag.
¢ En skattevixling ska genomforas for att mojliggora detta.
Villkoren for ovanstaende ska regleras i ett nytt avtal mellan Kommunerna
och Regionen.

Syftet med detta avtal dr att reglera ansvarsfordelningen mellan Parterna avseende
den regionala kollektivtrafiken i Vistra Gotalands 14n i enlighet med lagen om
kollektivtrafik och den gemensamma dverenskommelsen mellan Parterna den 28
maj 2010.

Samtidigt med detta avtal tecknas separat avtal mellan Parterna om Gverlatelse av
Kommunernas aktier i Visttrafik AB till Regionen.
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Regional kollektivtrafikmyndighet med ansvar for den regionala
kollektivtrafiken i Vistra Gotaland

Genom godkénnande av detta avtal dverfors ansvaret for den regionala
kollektivtrafiken i Véstra Gotalands lédn till Regionen ensam. Regionen dr dirmed
fran och med den 1 januari 2012 regional kollektivtrafikmyndighet och ansvarar
for den regionala kollektivtrafiken i Vistra Gotalands lin.

Regionen har mojlighet att 1dimna 6ver fullgorandet av ataganden i detta avtal till
ett av Regionen helédgt aktiebolag i den utstridckning som anges i lagen om
kollektivtrafik.

Gemensamma utgangspunkter for kollektivtrafikens utveckling

Parterna dr 6verens om att oka resandet med kollektivtrafik i Vistra Gotalands 14n.
Det ska uppnas med foljande utgangspunkter for kollektivtrafikens betydelse,
funktion och inriktning.

Kollektivtrafiken i Vistra Gotalands lidn:

e ir strategiskt viktig

e ska anvindas for att bidra till regional tillvixt genom regionforstoring och
ett mer hallbart transportsystem i hela regionen

¢ ka erbjuda ett konkurrenskraftigt utbud

e ska mojliggora att olika regiondelar kan samspela med och forstarka
varandra

e ska sitta resendren i centrum och svara mot bade kvinnors och mins
transportbehov, frimja integration och vara tillgénglig for
funktionshindrade

e iren gemensam angeldgenhet for bade regionen och kommunerna

e ska planeras och utforas pa ett resurseffektivt sitt

Finansiering — skattevixling

Regionen bir det ekonomiska ansvaret for den av regionen beslutade regionala
kollektivtrafiken.

For att kompensera Regionen for 6vertagandet av kostnadsansvaret for den
regionala kollektivtrafiken gors en skattevixling med 43 6re mellan Kommunerna
och Regionen. Parterna dr 6verens om att detta belopp ska ligga till grund for
beslut om skattesats for 2012. Ekonomiska beridkningar som ligger till grund for
skattevixlingen redovisas i bilaga 1.

Skattevixlingen beror inte det som sidrfaktureras kommunerna enligt punkt 6
nedan.
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Sarfakturering

Skolskjutsar och fardtjinst

Skolskjutsar édr ett kommunalt ansvar enligt vad som foljer av skollagen.
Kommunerna ansvarar for firdtjianst enligt lag (1997:736) om firdtjanst. Om inget
annat 6verenskoms anordnar Kommun sjilv sadan trafik.

Regionen och Kommunerna dr 6verens om att verka for att underlédtta samordning
av skolskjuts och fardtjanst med allmin kollektivtrafik i syfte att skapa
kostnadseftektiva 16sningar och fler resmajligheter for lidnets invanare.

For att uppritthalla och vidareutveckla samordningen, samt nyttja den
upphandlingskompetens som Regionen besitter kan Kommun vélja att enligt
sdrskild overenskommelse med Regionen géllande skolskjuts/skolresor:

- uppdra till Regionen att upphandla skolskjuts och samordna denna, varvid
Kommun har beslutanderitten over trafikens omfattning och utformning
samt faktureras for tjanstens kostnader, och/eller

- lata skolelever aka med den allménna linjetrafiken pa periodladdning
(skolkort) som kops av Kommunen enligt ett av Regionen faststéllt pris,
varvid Regionen har beslutanderitten over trafikens omfattning och
utformning.

Ovanstaende alternativ kan kombineras inom samma kommun.

Kommun kan ocksa vilja att enligt sérskild verenskommelse med Regionen
gillande fardtjinst:
- uppdra till Regionen att upphandla firdtjdnsttrafik samt samordna denna
varvid Kommun faktureras for tjdnstens kostnader.

For sdrfakturering av skolresor och firdtjdnstresor inom anropstyrd trafik giller
sarskild finansieringsmodell mellan anslutna Kommuner och Regionen.
Finansieringsmodellen regleras ej i detta avtal.

For siarfakturering av skolskjutslinjer och fardtjanstlinjer ska nettokostad tillimpas.

Tillkop
Regionen ska ge Kommun mdgjlighet att efter sirskild 6verenskommelse kopa till
trafik mm, ut6ver det som Regionen sjilv star for.

Parterna dr 6verens om de principer for tillkop som redovisas i bilaga 2.

Anliggningar; infrastruktur — investeringar

Parterna har ett gemensamt ansvar fOr att investeringar i1 befintliga och nya
anldggningar lokaliseras, dimensioneras och utformas sa att en &ndamalsenlig
kollektivtrafik kan bedrivas kostnadseffektivt och med beaktande av resenirernas
behov. For markanskaffning, svarar respektive kommun. Lokaliseringen som &r en
grundforutsittning for att utveckla kollektivtrafiken, ska ske i samrad mellan
berdérd Kommun och Regionen.
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Parterna ir ense om att gemensamt paverka viag- och banhallare etc att uppfylla den
kollektiva trafikens krav.

Anldggningar i mark

De investeringar som krivs i befintliga och nya anldggningar, liksom underhall och
skotsel, for den kollektiva trafiken, t ex végar, busskorfélt/-gator,
pendelparkeringar, korytor (inkl eventuella konstruktioner) och markanldaggningar
for resenirer, ska ombesorjas och bekostas av den Kommun, vari anldggningen &r
beldgen om detta inte ankommer pa annan vig-,banhallare eller om inte annat
overenskoms med Regionen.

For sparburen trafik giller att kostnader for drift- underhall av bananlédggning som
foljer av den av Regionen beslutade trafikeringen ingar i trafikkostnaden enligt
sdrskild overenskommelse, t ex 1 form av banavgifter. Nettokostnad tillampas.

For battrafik giller att de kostnader for drift- och underhall av hamnanldggning
som foljer av den av Regionen beslutade trafikeringen ingar i trafikkostnaden
enligt sdrskild 6verenskommelse, t ex 1 form av hamnavgifter. Nettokostnad
tillampas.

Resecentrum/terminaler och hallplatsutrustning

Regionen ska vid terminaler och hallplatser svara for investeringskostnader utover
det som kommunen enligt 7.3 svarar for, samt drift- och underhallskostnader for
byggnader och vinteutrymmen liksom for utrustning for driften av trafiken, sasom
hallplatsskydd, stolpar och skyltar savida inte annat 6verenskoms med berérd
Kommun.

Strategiska depaer

Dir privata eller statliga alternativ for depa inte #r aktuella, kan Regionen besluta
att etablera en operatorsoberoende depa, s.k. strategisk depa. For en sadan depa har
Regionen ett helhetsansvar innebdrande ansvar for markanldggningar och
byggnader.

I de fall nyanldggning krivs ska beslut om lokalisering ske i samrad med Kommun.
Till villkor som 6verenskommes med Regionen 6verlater eller tillhandahaller
Kommun fastighet for avsett dandamal.

Trafikens fortsatta utveckling, former for samverkan

Utvecklingen av kollektivtrafiken dr fortsatt en gemensam angeldgenhet for
Parterna. Parterna ska verka for en sammanhallen strategisk malstyrning utifran
regionala och lokala malsittningar for tillvéxt och utveckling i Vistra Gotalands
lan.

Samverkansformer ska etableras for att sidkerstélla ett arbetssitt dir Parterna i en
gemensam process arbetar fram den strategiska inriktningen for kollektivtrafikens
utveckling.
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8.3 Samverksansforum pa regional niva ska sékerstilla dialog- och
samradsmojligheter mellan Regionen och representanter for delregioner. Fragor
som skall hanteras dr inriktning for regionalt Trafikforsorjningsprogram samt
Overgripande strategiska fragor sasom prisstrategi, miljostrategi och tagstrategi.
Forslag fran regionalt samverkansforum ingar i underlaget for Regionens beslut.

8.4 Samverksansforum pa delregional niva ska sédkerstilla dialog- och
samradsmojligheter mellan kommuner inom respektive delregion samt mellan
delregion och Regionen. Méten ska hallas mellan politiska foretrddare for
Regionen och Kommunerna pa delregional niva om kollektivtrafikens utveckling,
infrastrukturfragor och andra for kollektivtrafiken relevanta regionala
utvecklingsfragor.

8.5 Fordjupade samrad ska ske mellan Region och kommuner med omfattande
stadstrafik. I forsta hand géller det kommunerna som omfattas av Goteborgs
stadstrafik (Goteborg, Molndal, Partille), Trestad (Vianersborg, Trollhéttan,
Uddevalla), Boras och Skovde.

8.6 Regionen ansvarar for
- att bilda regionalt samverkansforum for politiska samrad med
Kommunerna.

- att tillse att det pa tjinstemannaniva finns en tydlig och regelbunden
kontaktmdojlighet for varje Kommun rorande kollektivtrafikfragor.

8.7 Kommunerna ansvarar for
- att bilda delregionala fora for politiska samrad med Regionen.

- att tillse att det pa tjanstemannaniva finns en tydlig kontaktmajlighet for
Regionen rorande kollektivtrafikfragor

- att dialog fors med Regionen om den egna kommunens samhéllsplanering
kopplat till behoven av kollektivtrafik. Oversiktsplaner, detaljplaner och
andra utvecklingsprogram som bedoms ha betydelse for kollektivtrafiken
bor remitteras till Regionen for mojlighet till yttrande.

9. Andringar

Andringar av och tilligg till detta avtal ska for att vara bindande vara skriftligen
avfattade och undertecknade av Parterna.

10. Avtalets giltighet
Detta avtal trider 1 kraft den 1 januari 2012 och giller tillsvidare.

Avtalets giltighet &r villkorad av att avtalet understélls och godkinns av Parternas
beslutande forsamlingar, sasom kommun- och regionfullmiktige.
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11. Uppfoljning och utvirdering

Detta avtal ska foljas upp och utvirderas med avseende pa samverkansformer och
tillkopsprinciper senast fem ar efter att det har borjat gélla, dvs senast 31 december
2017.

12 Tvist
Tvist med anledning av detta avtal ska i forsta hand avgoras genom forhandling
mellan Parterna.

Avtalet har upprittats 1 50 likalydande exemplar dér varje part har ett exemplar.
Ort den 2011

Undertecknande fran foretradare for Regionen och Kommunerna

Bilagor

1. Bilaga 1 - Skattevixling
2. Bilaga 2 - Principer for tillkop
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BILAGA 1
SKATTEVAXLING

Bilaga 1 till Ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Vastra Gotalands lan

Sammanfattning

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har pa uppdrag gjort en berakning av effekterna av
en skattevaxling avseende forandrat huvudmannaskap for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland.
Berakningen bygger pa inlamnat underlag fran skattevaxlingsgruppen. Den beraknade
skattevaxlingen utgar fran dgarersattningen fran kommunerna enligt Vasttrafiks bokslut 2010.
Bokslutsunderlaget har justerats for att bli sa rattvisande som det i dagslaget kan bli.

Den korrigerade dgarersattningen ger i berakningen en skattevéaxling motsvarande 43 ore.

Vad innebér en skattevéxling och hur gar den till

En skattevaxling innebar att det finansiella ansvaret for kollektivtrafik 6vergar fran att ha varit
ett delat ansvar mellan kommunerna i lanet och Vastra Gotalandsregionen till att helt ligga
hos Regionen. Skattevaxlingen genomfors pa ett sadant satt att forandringen blir neutral
gentemot medborgarna i Véstra Gotaland. Vid en skattevaxling forandras utdebiteringen.
Denna forandring ska motsvara férandringen i ansvar.

Den skattevaxling som foreslas som resultat av det forandrade huvudmannaskapet innebar att
kommunsektorn sanker sin utdebitering motsvarande de faktiska kostnader som 6éverfors till
Regionen och att Regionen okar sin utdebitering i motsvarande grad.

Underlag for skattevaxling

Agerersittningen till Vasttrafik AB utgor grunden vid berikning av det ekonomiska
granssnittet. Summan av dgarersattningen pa den kommunala sidan utgér den kostnadsmassa
som omraknad till utdebitering fors dver till Regionen. Den dgarersattning som anvants i
skattevéaxlingsberdkningen utgar fran Vasttrafiks bokslut 2010, inklusive justeringar for 2011.

Korrigeringar av underlag

For att agarersattningen ska fungera som ett finansiellt granssnitt krévs att korrigeringar gors.
Korrigeringar har gjorts inom fyra olika huvudomraden: tillaggstrafik, tillkdp, fardtjanst och
skolkort i Goteborg. Syftet med korrigeringarna ar att sa langt som mojligt likstélla innehallet
i kostnadsposterna mellan kommunerna och darmed uppna ett enhetligt granssnitt.

Den beraknade och korrigerade agarersattningen per kommun utgér saledes underlag for den
prelimindra skattevaxlingsberéakningen. Korrigerad dgarerséttning redovisas i Tabell 1.
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Korrigerad kostnadsmassa

Resultat av gjorda korrigeringar.

Tkr Tillkommande Avgéende
korrigeringar korringeringar
Justerad Tillaggs Tillkdp Fardtjanst- Skolkort Tillaggs- Tillkop Korrigerad
Agar- trafik linjer trafik Agar-
ersattning ersattning
2011 2011
1429 530 500 124 492 -18 825 -58 000 -1296 | -90 000 1386 401

Inkomstutjamning nuvarande system

For att utjamna skillnader i skatteinkomster far de allra flesta kommuner och landsting ett
statligt inkomstutjamningsbidrag. Bidraget beraknas utifran skillnaden mellan den egna
beskattningsbara inkomsten per invanare och ett skatteutjamningsunderlag som motsvarar 115
procent av medelskattekraften i riket (for landstingen 110 procent).

En skattevaxling fran kommuner till landstinget i ett 1an medfor att lanets invanare forlorar en
del av sina skattemedel till andra i landet. Orsaken ar att kommuner och landsting har skilda
utjamningsnivaer i den kommunalekonomiska inkomstutjamningen.

Kommunerna i lanet far vid en skattevaxling med Regionen ett minskat
inkomstutjamningsbidrag som baseras pa skillnaden mellan en utjamningsniva pa 115 procent
av medelskattekraften och det egna skatteunderlaget. Regionen far samtidigt enbart en 6kning
som baseras pa skillnaden mellan en utjamningsniva pa 110 procent av medelskattekraften
och det egna skatteunderlaget. Effekten blir att mellanskillnaden kommer landets kommuner
tillgodo.

Kostnadsutjamning

Kostnadsutjamningen utjamnar for kostnader som kommunen eller landstinget inte sjalv kan
paverka. Grundtanken &r att kunna berakna strukturella skillnader i forutséattningar och behov.
Kommuner/landsting med béttre strukturella férhallanden dn genomsnittet betalar en avgift
och kommuner/landsting med samre forhallanden erhaller ett bidrag. Utjamningen &r en ren
mellankommunal foreteelse.

Modellen for kollektivtrafik
De faktorer som ingdr i kostnadsutjamningen for kollektivtrafik pa lansniva ar:
Gleshet, arbetspendling och tatortsstruktur.

Inom respektive lan ska fordelningen mellan kommunerna ske efter kommunernas andel av de
totala kollektivtrafikkostnaderna i lanet. Kostnadsnivaer som ligger till grund for fordelning i
Vastra Gotalands lan baseras pa dgarersattning ar 2007.

Som utjamningssystemet ar uppbyggt bor saledes alla kommuner i ett lan ha samma
nettokostnad (korrigerad for avvikande ambitionsniva) for kollektivtrafik efter bidrag och
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avgifter. Detta ar inte fallet i Véstra Gétaland da kostnadsfordelningen mellan kommuner
forandras successivt mellan aren i enlighet med beslutad fordelningsmodell (bilaga 13) samt
reella forandringar i trafiken.

Skattevaxling

Forandringen av huvudmannaskapet for kollektivtrafiken i VVastra Gotaland innebar att
kostnader motsvarande en utdebitering pa 43 ore fors fran kommunsektorn till Vastra
Gotalandsregionen. Kommunerna ska beroende pa denna forandring sénka sin utdebitering
med 43 6re och Regionen hdja sin utdebitering i motsvarande grad.

Skattevaxlingsberékningen ar gjord i enlighet med det forslag som finansdepartementet sént
ut pa remiss (Fi2010/5696). Forslaget innebér att garantinivaerna i
inkomstutjamningssystemet ska vara lika for kommun- och landstingssektorn, 115 procent av
medelskattekraften. FOrandringen ar tankt att trada i kraft 2012. Genom denna forédndring och
nddvandiga foljdjusteringar i inkomstutjamningssystemet blir skattevéxlingen i lanet neutral.

Aven om férandringen i utjamningssystemet inte blir av kommer skattevéxlingen att innebéra
en vaxlingsniva om 43 ore.

Av tabellen nedan framgar att utjamningssystemet via kostnadsutjamningen har en stark
paverkan pa den enskilda kommunens kostnader for kollektivtrafik. Skattevaxlingen innebar
att samtliga kommuner efter véaxlingen far samma bidrag fran kostnadsutjamningen.

Storst negativ effekt efter véaxling och justering i det kommunala utjdmningssystemet ar

20 ore i utdebiteringseffekt och den storsta positiva effekten &r 18 tre. (Utdebiteringseffekt
per kommun redovisas i tabell 2)
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Tabell 1: Preliminar korrigerad &garersattning

Agarersittning exklusive VGR, prognos 2011 ars niva
Korrigerad for skattevaxlingsberakning
Belopp i tusental kronor

Avgaende /tillkommande korrigeringar Justerad dgar-
ersattning 2011

Agar- (underlag for

ersattnin - syl
Agare bokslut 20%0 Tillaggs- | e p Fardtjanst | Skolkort | Hamn- skattevaxling)
samt just tll trafik avgifter
niva 2011

1401 Harryda 15536 15 536
1402 Partille 17911 17 911
1407 Ockerd 12 800 -1918 10 882
1415 Stenungsund 13779 13779
1419 Tjorn 13 370 13 370
1421 Orust 12 691 12 691
1427 Sotenas 3594 3 594
1430 Munkedal 3475 3 475
1435 Tanum 6 345 6 345
1438 Dals-Ed 3341 3341
1439 Fargelanda 2574 2 574
1440 Ale 15991 500 16 491
1441 Lerum 23 566 -3 220 20 346
1442 Vargarda 4369 4 369
1443 Bollebygd 1786 1786
1444 Grastorp 147 147
1445 Essunga 236 236
1446 Karlsborg 2 040 2 040
1447 Gullspang 2016 2 016
1452 Tranemo 4584 4 584
1460 Bengtsfors 4591 4 591
1461 Mellerud 816 816
1462 Lilla Edet 2 066 2 066
1463 Mark 14 053 14 053
1465 Svenljunga 5268 5268
1466 Herrljunga 1738 1738
1470 Vara 3728 3728
1471 Gotene 2876 -28 2 848
1472 Tibro 365 -3 362
1473 Téreboda 3386 3 386
1480 Goteborg 840710 18 604 -10 500 -58 000 11 000 801 814
1481 MolIndal 36 816 36 816
1482 Kungalv 26 011 26 011
1484 Lysekil 15 708 -1296 14 412
1485 Uddevalla 31737 -2993 28 744
1486 Stromstad 5932 5932
1487 Vanersborg 14 461 14 461
1488 Trollhattan 28 942 28942
1489 Alingsas 26219 26 219
1490 Boras 101 468 4888 106 356
1491 Ulricehamn 9122 9122
1492 Amal 2 496 2 496
1493 Mariestad 10 758 -123 10 635
1494 Lidképing 20500 20500
1495 Skara 5394 -1 5393
1496 Skovde 35492 35 492
1497 Hjo 947 947
1498 Tidaholm 2109 -34 2 075
1499 Falképing 15671 -5 15 666,
1429530 -796 23492 -18 825 -58 000 11 000 1386 401

4(6)



Tabell 2: Utfall per kommun av preliminar skattevaxlingsberékning

Utfall idag kr/inv

Efter skattevaxling

Kommun Justerad | Kostnads | Total kr/inv Total effekt. Kostnads-
agarer- | utjgmning | kostnad 6kning (-)minskning(+)
séttning | Bidrag (-) | fore Skatte- Kostnads- | Kostnad | Tkr Skatte-

Avgift (+) | skatte- sénkning utjgmning | efter kronor
véxling bidrag skatte-
véxling

Harryda 451 385 836 878 -27 851 -516 - 0,01

Partille 513 285 798 879 -27 852 -1 898 - 0,03

Ockerd 873 -10 863 879 -27 852 130 0,01

Stenungsund 568 150 718 879 -27 852 -3243 - 0,07

Tjorn 895 228 1123 879 -27 852 4 058 0,14

Orust 833 -45 788 879 -27 852 -971 - 0,04

Sotenas 397 484 881 880 -27 853 254 0,02

Munkedal 342 293 635 879 -27 852 -2 210 - 0,14

Tanum 513 83 596 878 -27 851 -3151 - 0,16

Dals-Ed 709 15 724 879 -27 852 -602 - 0,09

Fargelanda 387 464 851 879 -27 852 -4 - 0,00

Ale 601 562 1163 880 -27 853 8511 0,18

Lerum 528 191 719 879 -27 852 -5134 - 0,07

Vargarda 402 449 851 878 -27 851 -4 - 0,00

Bollebygd 214 548 762 879 -27 852 -751 - 0,05

Grastorp 25 710 735 879 -27 852 -675 - 0,07

Essunga 42 746 788 879 -27 852 -357 - 0,04

Karlsbhorg 301 581 882 878 -27 851 210 0,02

Gullspang 380 439 819 878 -27 851 -174 - 0,02

Tranemo 396 232 628 878 -27 851 -2 583 - 0,13

Bengtsfors 471 286 757 879 -27 852 -921 - 0,06

Mellerud 89 518 607 878 -27 851 -2 249 - 0,16

Lilla Edet 165 591 756 879 -27 852 -1 205 - 0,06

Mark 416 390 806 879 -27 852 -1553 - 0,03

Svenljunga 511 306 817 878 -27 851 -355 - 0,02

Herrljunga 187 578 764 879 -27 852 -813 - 0,05

Vara 237 499 736 879 -27 852 -1835 - 0,07

Gotene 216 533 748 878 -27 851 -1 361 - 0,06

Tibro 34 722 756 879 -27 852 -1010 - 0,06

Toreboda 371 572 943 879 -27 852 826 0,06

Goteborg 1562 -650 912 878 -27 851 31187 0,03

MélIndal 605 314 919 879 -27 852 4087 0,03

Kungalv 633 276 908 879 -27 852 2331 0,03

Lysekil 990 -204 786 879 -27 852 -952 - 0,04

Uddevalla 555 99 654 879 -27 852 -10 275 - 0,12

Stromstad 502 35 537 878 -27 851 -3 706 - 0,20

Vanershorg 392 367 759 879 -27 852 -3421 - 0,05

Trollhéttan 524 197 721 879 -27 852 -7 223 - 0,08

Alingsas 693 291 984 879 -27 852 4991 0,08

Boras 1030 -128 902 878 -27 852 5243 0,03

Ulricehamn 399 323 722 879 -27 852 -2 953 - 0,08

Amal 203 568 771 878 -27 851 -991 - 0,05

Mariestad 447 409 856 878 -27 851 116 0,00

Lidkoping 539 394 933 878 -27 851 3089 0,05

Skara 294 505 799 878 -27 851 -954 - 0,03

Skovde 691 176 867 878 -27 851 831 0,01

Hjo 107 677 784 879 -27 852 -598 - 0,04

Tidaholm 165 672 837 879 -27 852 -189 - 0,01

Falkoping 498 296 794 878 -27 851 -1816 - 0,04
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1.1

1.2

2.1

2.2

3.1

BILAGA2
PRINCIPER FOR TILLKOP

Bilaga 2 till Ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Viistra Gotalands lin

Vistra Gotalandsregionen bér i och med avtalet Ansvar for den regionala
kollektivtrafiken i Vistra Gotalands ldn, fran den 1 januari 2012, ansvaret for
den regionala kollektivtrafikens utveckling i linet.

I forsta hand ska kollektivtrafikens utveckling ske genom gemensamma
samverkansprocesser. Vistra Gotalandsregionens inriktning for
kollektivtrafikens utveckling anges i Trafikforsorjningsprogrammet.
Kollektivtrafikens omfattning faststills i den arliga budgeten som beslutas av
Vistra Gotalandsregionens fullmaiktige.

Dirutover har Kommun mojlighet att gora en lokal anpassning i form av tillkop.

Definition

Tillkop dr bestidllningar som finansieras av annan part dn Véstra
Gotalandsregionen och som innebér lokal anpassning av regional kollektivtrafik.

Skolskjuts och firdtjanst som sédrfaktureras ingar inte i begreppet tillkop.

Avgrénsning for tillkop

Alla tillk6p som é&r forenliga med mal for kollektivtrafikens utveckling enligt
Trafikforsorjningsprogrammet och/eller inte paverkar kollektivtrafiksystemet
negativt ska tillatas.

Regionen avgor vilka tillkop som ér forenliga med
Trafikforsorjningsprogrammets mal och/eller paverkar kollektivtrafiksystemet
negativt.

Typer av tillkop

Trafik

Trafik 1 form av exempelvis en ny linjestrickning eller ett utdkat antal turer kan
kopas till av kommun/er.
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3.2
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

Firdbevis

Kommun kan kopa féardbevis till sina invanare under forutséttning att Kommun
anvinder det utbud av fardbevis som tillhandahalls av Regionen, baserat pa
befintligt zonsystem, giltighetstider mm, om inte annat 6verenskommes.
Dvs tillkop kan goras under forutsittning att;
- tillkdpet inte innebdr att andra firdbevis dn det som tillkopet avser
behover prisforidndras.
- tillkopet inte fordndrar den beslutade zonstrukturen om motsvarande
tillkop skulle beviljas for en eller flera kommuner.
- tillkopet inte paverkar prisforhallandet mellan fardbevis sa att mal inom
Trafikforsorjningsprogrammet motverkas om motsvarande tillkop skulle
beviljas for en eller flera kommuner

Ovrigt

Kommun kan kopa till en snabbare utveckling utifran faststillda strategier och
maldokument i form av exempelvis fordon och drivmedel.

Formalisering och finansiering

For tillkop som godkénns i provning ska avtal upprittas som reglerar
giltighetstid, uppsdgning och kostnad for Kommun samt hur kostnaden regleras
over tid.

Regionen ska tillse att godkinda tillkop infors vid forsta lampliga tillfélle.
Normalt sker inforande vid ndrmast foljande skifte for trafikar och prisjustering.
For tillkop som inte behover kopplas till dessa skiften kan Kommun och Region
komma Overens om annan ldmplig tidpunkt for inforande.

Kostnad for tillkop berdknas utifran bedomd nettokostnad. I forekommande fall
ingar bedomd intdktsforandring som en del av nettokostnaden.

Kommun har kostnadsansvar for utredning infor eventuellt tillkop av fardbevis.

Den gillande pris-och sortimentsstrukturen dr 6verordnad tillkopen. Vid beslut
om fordndrad pris- och sortimentsstruktur ska befintliga tillkop omprovas.
Regionen ska i god tid fora dialog med Kommun som innehar tillkop for att
mojliggora eventuell anpassning av tillkop till ny struktur.

I samband med den arliga processen for trafikforsorjning ska Regionen prova
tillkop pa ett likvardigt sétt som for 6vriga atgidrder infor kommande trafikar.
Provningen ska redovisas. Om provningen visar att tillkopet ger motsvarande
eller bittre maluppfyllelse dn Gvriga foreslagna atgidrder som ryms inom den av
Regionen beslutade ekonomiska ramen, 6verfors tillkopet till ordinarie utbud
och kostnadsansvaret 6vertas av Regionen.
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